WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

GEMEINDE WENDTORF

8. Anderung B-Plan Nr. 2

,Wohnmobilhafen”

Verkehrsgutachten

Bearbeitungsstand: 26. Marz 2026

Beauftragt durch: Verfasst durch:

Gemeinde Wendtorf Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
uber HavelstraRe 33

Amt Probstei 24539 Neumlinster

Knull 4 Telefon 04321 .260 270

24217 Schonberg Telefax 04321 . 260 27 99

Anne Schlesselmann, B. Eng. (FH)
ppa. Arne Rohkohl, Dipl. -Ing. (FH)

Projekt-Nr.: 123.2235



Inhaltsverzeichnis Seite 2

Inhaltsverzeichnis

Y | P= 0T 4 T T T 4 T T o O 4
1.1 AUFZADENSTEIIUNG ...eeeiiiiiit s 4
1.2 Darstellung der VOrgeheNSWEISE ... ..uuuuuueeiii s 6

2 Verkehrsanalyse 2023.........coceeeereeeeiiieeeemneseeeeetreeennnssssseeesseesnnsssssssssssssnnnssssssssssssnnnssssssssssssnnns 7
2.1 MaBgebender ZAhItag........cccoeeeiii i 8
2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV ......ccoooiiiiiiiiii 9

3 Verkehrsprognose 2030/2040..........cccccerrrrrreeeereeecesrssnsseeeseessssssssssssessesssssssssssssssssssssssssssssssees 10
3.1 Allgemeine VerkehrsentwicklUNg ..., 10
3.2 Prognose-Nullfall 2030......cccoiiiiiiii 12
3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben ..........c..eueiiiiiiiiiii e 13
3.4 Verkehrsverteilung.......cooo i 16
3.5 Prognose-Planfall 2030 ... 17

4 Definition der ENtwurfsstandards.........ccccevvvnmmniiiinniinninnnneniiisseee. 18
4.1 Einstufung der StraBenfunktion gemal RIN 2008 ............cevvveeerrrerreeeeeerereeerrerererrrereree. 18
4.2 Gestaltung gemaR RAL 2002 .....oovviiiiiiiiieiiiieieeeeeeeeseessresressrsesseresereeeserseeere———————. 19

5 Nachweis der Leistungsfahigkeit.......ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiriiirrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr s 21
5.1 Grundlagen ..o 21
5.2 Leistungsfahigkeitsprifung ......ccccoiiiiiii 23
MaRnahmen der duBeren ErsChlieBUNG....... . i 24
Zusammenfassung und EMpPFfehlung ..........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeneeeeennnnnnnsnnnnnnsssssssssssssnnnnnnnns 25
7.1 ZUsammeNTassSUNG ....cccoiiiiiiii e, 25
7.2 EMPIEhlUNg oo 26

Gemeinde Wendtorf - 8. Anderung B-Plan Nr. 2 ,,Wohnmobilhafen“
Verkehrsgutachten

www.@.sh



Abbildungsverzeichnis Seite 3

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1.1: UbersichtSIageplan ........ccoouieeeeuiieeeeeeeeeteeete ettt ettt e eve et ere e eereeaeenas 4
Abbildung 1.2: vorl. Gestaltungsplan (B2K Kiihle-Koerner PartG mbB, Stand: 15.09.2025) ...... 5
Abbildung 2.1: Analyse 2023 — Erhebungszeitraum........ccccccoiiiiiiiiiieee, 8
Abbildung 2.2: Analyse 2023 — Spitzenstunden ..., 8
Abbildung 2.3: Analyse 2023 — MSV, MSVsy..cciiiiiiiiiiiiiiee e 9
Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung .........cccccccoiiiiiiinn, 11
Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2030 — MISV, MSVsy cccoviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee, 12
Abbildung 3.3: Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens................ccoc, 16
Abbildung 3.4: Prognose-Planfall 2030 — MSV, MSVsy .cccciiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeee, 17
Abbildung 4.1: Regeleinsatzbereiche von Knotenpunktarten gemafl RAL 2012 ...................... 19
Abbildung 4.2: Linksabbiegetyp LA4 gemalB RAL 2012.......cccoiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee, 20
Abbildung 6.1: Konzeptskizze des ErschlieBungsknotenpunktes...........cccccciiii, 24

Tabellenverzeichnis

Tabelle 2.1: Ergebnisse der Verkehrserhebungen..............uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeereeereneerennen. 7
Tabelle 3.1: zuséatzliches Verkehrsaufkommen durch B-Plan Nr. 2, 8. And. «cocveveeeeeeeeeeeeennn. 15
Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV ............ueuiviiiiiiiiiiiiiriiereineerereeerrr.. 22
Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten nach HBS 2015 ..........cccccvvvvvvivvvnnnnns 23

Anlagen-, Anhangs- oder Unterlagenverzeichnis

Nachweis der Leistungsfahigkeit — PPF 2030 .........cuuiiiiiiiiiiiiiiiieieeiieeereererreerererererrer. Anlage 1
Anderungsindex
e

1

2

3

Gemeinde Wendtorf - 8. Anderung B-Plan Nr. 2 ,,Wohnmobilhafen“
Verkehrsgutachten

www.@.sh
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1 ALLGEMEINE ANGABEN

1.1 Aufgabenstellung

Uber die 8. Anderung des B-Planes Nr. 2 ,Wohnmobilhafen“ der Gemeinde Wendtorf
sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen flir die Entwicklung eines
Wohnmobilparks und eines offentlichen Parkplatzes fiir touristische Verkehre
geschaffen werden. Das Planungsgebiet befindet sich auf einer Flache nordwestlich der

KreisstrafSe K 44 zwischen den Strallen Schwarze Rade und Térn.

Die verkehrliche ErschlieRung der Entwicklungsflache fir den Kfz-Verkehr erfolgt tiber
eine neue Zufahrt im Zuge der KreisstrafSe K44 aulRerhalb der festgesetzten
Ortsdurchfahrt.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu prifen, ob und in welcher
Form das maligebende Stralennetz in der Lage ist, das prognostizierte
Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw.

welche begleitenden straBenbaulichen MalRnahmen ggf. erforderlich werden.

Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet ,, Wohnmobilhafen” sowie das
klassifizierte Strallennetz mit Darstellung der Zahlstelle der durchgefiihrten

Verkehrserhebung im Querschnitt der Kreisstrafie K 44 in der Gemeinde Wendtorf.

©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle veréndert)
z -

Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan
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1 Allgemeine Angaben Seite 5

In Abbildung 1.2 wird der Entwurf der 8. Anderung des B-Planes Nr. 2 in der Gemeinde
Wendtorf dargestellt, welcher als Grundlage fiir das vorliegende Verkehrsgutachten

herangezogen wird.
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Abbildung 1.2: vorl. Gestaltungsplan (B2K Kiihle-Koerner PartG mbB, Stand: 15.09.2025)
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1 Allgemeine Angaben Seite 6

1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine Verkehrserhebung erfasst. Die
mafRgebende stiindliche Verkehrsstiarke (MSV) wird als Bemessungsgrundlage
entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen,
HBS 2015 [1] bestimmt. Die durchschnittliche Tagesverkehrsstirke (DTV) wird
entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen,
HBS 2001/2009 [2] berechnet.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraRennetz fiir den momentan in der
Verkehrsplanung ublichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von
strukturellen und demografischen Daten sowie statistischen Daten zum
Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst der Prognose-Nullfall

d.h. ohne EntwicklungsmaRnahme.

Fir den Prognose-Planfall mit EntwicklungsmaBnahme wird das Verkehrsaufkommen
des Vorhabens fir den Tagesverkehr und die Spitzenstunden berechnet. Die
Verkehrsverteilung der duBeren Erschliefung wird bestimmt und mit dem Prognose-

Nullfall Gberlagert.

Auf Basis der Verbindungsfunktionsstufen sowie den Entwurfsklassen gemafl den
Richtlinien fiir die Netzgestaltung, RIN 2008 [3] sowie den Richtlinien fiir die Anlage von
LandstraSen, RAL 2012 [4] werden die Entwurfsstandards fir den
ErschlieBungsknotenpunkt definiert. Die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage wird
gemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]

bestimmt.
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2 Verkehrsanalyse 2023 Seite 7

2  VERKEHRSANALYSE 2023

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden lber einen Zeitraum von
drei Tagen, von Donnerstag den 29.06.2023 bis Samstag den 01.07.2023, durch die
Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserhebungen gemaR
den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5] im Querschnitt der
KreisstrafSe K 44 durchgefihrt.

Die Verkehrserhebungen wurden lber einen Zeitraum von drei Tagen durchgefihrt,
um das touristische Verkehrsaufkommen innerhalb der Saison im Umfeld der

Sommerferien realistisch abbilden zu kdnnen.

In Tabelle 2.1 werden die Tagesverkehrsstarken sowie die Spitzenstunden der
jeweiligen vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenverkehrszeiten fir den

Querschnitt der Kreisstrafie K 44 auf Hohe der Zahlstelle dargestellt.

Tabelle 2.1: Ergebnisse der Verkehrserhebungen

Zahit Tagesverkehrsstarken Vormittagliche Spitze Nachmittagliche Spitze
dhlta
8 [Kf2/24h] [Kfz/h] [Kfz/h]

Donnerstag, 10.15-

1.905/100 165/12 154/4
29.06.2023 11.15 Uhr 16.30 Uhr
Freitag, 12.00- 16.00-

2.311/108 211/8 205/5
30.06.2023 13.00 Uhr 17.00 Uhr
Samstag, 10.45- 15.15-

2.272/28 217/3 198/3
01.07.2023 11.45 Uhr 16.15 Uhr

Die vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunden der drei Zahltage finden zu
unterschiedlichen Zeiten innerhalb der Zeitraume von 10.15 bis 13.00 Uhr sowie 15.15

bis 17.00 Uhr statt.

Die verkehrsstarkste und damit maRgebende Spitzenstunde findet am Samstag, dem
01.07.2023 innerhalb der vormittaglichen Spitzenverkehrszeit von 10.45 bis 11.45 Uhr

statt.

Der Samstag wird demnach als magebender Zahltag fiir die weiteren Berechnungen

herangezogen.
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2 Verkehrsanalyse 2023 Seite 8

2.1 MaRgebender Zahltag

Die Verkehrsstarken lGber den 24-stiindigen Erhebungszeitraum des maligebenden
Zahltages werden nachfolgend als Kraftfahrzeuge und dem anteiligen absoluten
Schwerverkehr Giber 3,5 t (Kfz/SV) dargestellt.
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250
217
195 [ 195
200 = = 188 o0 1e2
156 160 [l s
148
150 o
T
5
105
101 H
100 L | N
70 o
54 81 ~
50 55 3027
A 0L 00 0 e e
0 e M. M
< [=] [=] [=] [=] [=} [=3 =] o [=] [=] [=] [=] [=] [=] (=] < [=] a [=] =] [=] (=3 a
g 8 8 8 8 8 8 § &€& 8 8 8 8 8 8 8 8 8 &8 8 8 8 8 8
- 4 @ ¥ © © £ ® & &6 = & @ 94 » 6 £ @ & & = & @ 7
; h ! o ; e ¢« & ¢ o0 0 o2 2 8 5 & & &
e e 4 & S e e o o \ . ] . \ \ . ] . h h ) )
8 8 8 8 8 8 8 8 8 2 & 2 2 g @ 2@ 2 @ e & 2 @ o @
s £ &4 & F 0w ® & & = 2 & 5 2 & & = =2 2 =& 2 3 g o
s g £ o ¢ g @ @ &+ € J g 7 § €
von / bis
= H
Richtung Tag
Sud 3 0 B 0 2 5] 12| 27| 47| B8] 125 134 100 84| 75 U6 B3] 77| 62| 45 27| 26| 13| 10 1146
Nord 2 3 2 1 0 1] 14| 27| 54| 58| 70| B3 ©5 72| B85 62 ©o6| 105 94 60| 43| 35| 17| 17 1.126
Summe 5 3 7 1 2 B] 26 54] 101] 146] 195] 217] 195] 156] 160] 188] 179 182 156] 105 70| 61 30|27 2.272

Abbildung 2.1: Analyse 2023 — Erhebungszeitraum

Nachfolgend werden die Spitzenstunden der vormittaglichen und nachmittaglichen
Spitzenverkehrszeit des malRgebenden Zahltages fiur den Querschnitt der
Kreisstrafie K 44 auf Hohe des geplanten Vorhabens und somit auf Hohe des kiinftigen

ErschlieBungsknotenpunktes dargestellt.
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Abbildung 2.2: Analyse 2023 — Spitzenstunden

Gemeinde Wendtorf - 8. Anderung B-Plan Nr. 2 ,,Wohnmobilhafen“
Verkehrsgutachten

WWw. .sh



2 Verkehrsanalyse 2023 Seite 9

2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV

Gemall dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]
kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete Spitzenstunde

als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen
werden.

Die Verkehrsstarke der vormittaglichen Spitzenstunde am mafRgebenden Zahltag fallt
dabei hoher aus, als die des Nachmittages sowie als die der anderen Zihltage.
Demnach wird die vormittagliche Spitzenstunde am Samstag, den 01.07.2023 von

10.45 bis 11.45 Uhr als Bemessungsverkehrsstarke MSV verwendet.

Folgende Verkehrsmengen werden daraufhin als Bemessungsverkehrsstiarke MSV
herangezogen:
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Abbildung 2.3: Analyse 2023 — MSV, MSVsy
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3  VERKEHRSPROGNOSE 2030/2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fur die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung
Ubliche Jahr 2030 angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die
Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont 2040 aufgrund der fortschreitenden
Mobilitatswende mit der Blindelung von Fahrten, Verlagerung von Fahrten auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch Digitalisierung
und Riucklaufigkeit der Bevodlkerungszahlen entsprechend des demografischen
Wandels niedriger als im Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die
Bericksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als Ansatz auf der sicheren Seite zu

verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030, bedingt durch
strukturelle Veranderungen auBerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer
Prognosebetrachtung auf Grundlage der Fahrzeugzulassungen (FZ) - Bestand an
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhédngern nach Zulassungsbezirken [6] sowie
gemal der Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stéidten Schleswig-
Holsteins bis 2030 [7] des Statistikamtes Nord angesetzt. Hierbei werden unter
anderem der erwarteten Veranderungen der Jahresfahrleistung je Pkw, der
Entwicklung des Motorisierungsgrades der Einwohnenden, der Glterverkehrsleistung

sowie der Bevolkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet in der Gemeinde Wendtorf im Kreis PlIon ausgehend vom
Analysejahr 2023 bis zum Prognosejahr 2030 insgesamt eine Zunahme der

Grundbelastung um ca. 5,1 % im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [8]
landkreisweit von einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis
zu 30 % ausgegangen. Bei linearem Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom

Basisjahr 2023 einer Verkehrszunahme um 6,2 % im Schwerverkehr (>3,5 t).
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Fir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich bei einem erhobenen Schwerverkehrsanteil
von ca.1,40% als Mittelwert der Bemessungsverkehrsstarke MSV demnach
rechnerisch eine Verkehrszunahme um ca. 5,1 % in der Gesamtbelastung bis zum

Prognosejahr 2030.

In folgender Abbildung 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die

rechnerische Ermittlung der Entwicklungsfaktoren aufgefihrt.

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030
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Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Prognose-Nullfall 2030

Es wird die Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall 2030 wahrend der maligebenden
Spitzenverkehrszeiten ermittelt. Hierflr wird die Grundbelastung aus der Analyse 2023
mit den zu erwartenden allgemeinen Verkehrsentwicklungen (berlagert. Der

Abbildung 3.2 ist die daraus resultierende Verkehrsbelastung auf Hohe des geplanten
ErschlieBungsknotenpunktes zu entnehmen.
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Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2030 — MSV, MSVsy
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Das durch die 8. Anderung des B-Plan Nr. 2 entstehende Verkehrsaufkommen aus der
Nutzung des Wohnmobilparks sowie dem o6ffentlichen Parkplatz fir die touristische
Nutzung wird mit Hilfe von Referenz- und Erfahrungswerten auf Grundlage des
vorldaufigen Gestaltungsplanes ermittelt. Der Wohnmobilpark mit geplanten 135
WoMo-Stellplitzen wird gemiR dem Entwurf der 8. Anderung des B-Planes Nr. 2 im
westlichen Sondergebiet SOo2 so flexibel nutzbar gestaltet, dass die dort liegenden
WoMo-Stellplatze 110 bis 135 auch als Pkw-Stellplatzanlage mit rund 110 Stellplatzen

bei Veranstaltungen in der Marina verwendet werden kdnnen.

Auf der sicheren Seite liegend wird das Verkehrsaufkommen daher fiir eine Nutzung
der WoMo-Stellplatze 1 bis 109 des Wohnmobilplatzes, einer Nutzung der WOMo-
Stellplatze 110 bis 135 als Pkw-Stellplatzanlage mit 110 Stellplatzen sowie einer
Nutzung des offentlichen Parkplatzes mit 152 Parkstdnden angesetzt. Dies entspricht

gut besuchten Wochenenden oder Tagen innerhalb der Saison bei Veranstaltungen.

Die verkehrlichen Spitzenstunden werden entsprechend des hochsten
Verkehrsaufkommens der Gesamtheit der Nutzungen bestimmt. Da das bestehende
Verkehrsaufkommen in seiner GroBe dem zusatzlichen Verkehr durch das Vorhaben
gegeniiber eindeutig Gberwiegt, ist weiterhin die vormittadgliche Spitzenstunde von
10.45 bis 11.45 Uhr (MSV) maRgebend.

Wohnmobilpark, Stellplatze 1 bis 109

Der geplante Wohnmobilpark erzeugt mit 109 WoMo-Stellplatzen und einer
Belegungsrate von 1,0 Kfz/Stellplatz bei einer Auslastung von 100 % (nur an sehr gut
besuchten Wochenenden oder im Sommer zu erwarten) ein Verkehrsaufkommen von
etwa 218 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Es werden dabei zwei Kfz-

Fahrten je Stellplatz angenommen.

Da etwa 15 % der im Jahr 2021 neu zugelassenen Reisemobile ein Gewicht von 3,5t
Uberschritten, ist in folgender Aufstellung ein Schwerverkehrsanteil von 15 %

bericksichtigt.

Fir die Berechnung des Verkehrsaufkommens innerhalb der Spitzenstunde wurde fir

die Nutzung des Wohnmobilparks ein Spitzenstundenanteil von 20 % herangezogen.
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Somit ergibt sich aus der Nutzung des Wohnmobilparks folgendes zusatzliches
Verkehrsaufkommen:

e DTV: 218Kfz/24h, davon 33 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e MSV: 44 Kfz/h, davon 7 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Wohnmobilpark, Stellplatze 110 bis 135 Nutzung als Pkw-Stellplatzanlage

Fir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens aus der Nutzung der
Wohnmobilstellpldatze 110 bis 135 als Pkw-Stellplatzanlage bei Veranstaltungen in der
Marina wird die Kapazitat von ca. 110 Stellplatzen sowie eine Belegungsrate von
2,0 Kfz/Stellplatz herangezogen. Diese alternative Nutzungsform erzeugt demnach ein
Verkehrsaufkommen von ca. 440 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Es

werden dabei vier Kfz-Fahrten je Stellplatz angenommen.

Fur die Berechnung des Verkehrsaufkommens innerhalb der Spitzenstunde wurde fir

die Nutzung der Stellplatzanlage ein Spitzenstundenanteil von 10 % herangezogen.

Somit ergibt sich aus der Nutzung der Stellplatzanlage fir den Tourismus folgendes
zusatzliches Verkehrsaufkommen:

e DTV: 440 Kfz/24h, davon O Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e MSV: 44 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Offentlicher Parkplatz fiir den Tagestourismus

Fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens aus der Nutzung des geplanten
offentlichen Parkplatzes fiir den touristischen Verkehr wird die Kapazitat von ca. 152
Parkstanden sowie eine Belegungsrate von 1,0 Kfz/Parkstand herangezogen. Der
geplante offentliche Parkplatz erzeugt demnach ein Verkehrsaufkommen von ca.
304 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Es werden dabei zwei Kfz-

Fahrten je Parkstand angenommen.

Fir die Berechnung des Verkehrsaufkommens innerhalb der Spitzenstunde wurde fir

die Nutzung der Stellplatzanlage ein Spitzenstundenanteil von 10 % herangezogen.

Somit ergibt sich aus der Nutzung des 6ffentlichen Parkplatzes folgendes zusatzliches
Verkehrsaufkommen:

e DTV: 304 Kfz/24h, davon 0 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e MSV: 30Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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Gesamtverkehrsaufkommen aus Vorhaben

Das geplante Vorhaben in Summe erzeugt an gut besuchten Wochenenden sowie
innerhalb der Saison ein Tagesverkehrsaufkommen von 962 Kfz/24h bzw. von
118 Kfz/h in der Spitzenstunde.

In folgende Tabelle 3.1 ist das vorhabeninduzierte Verkehrsaufkommen Uber den Tag
sowie in der mafgebenden Spitzenstunde dargestellt und in Quell- und Zielverkehr

aufgeteilt.

Tabelle 3.1: zusdtzliches Verkehrsaufkommen durch B-Plan Nr. 2, 8. And.

Tagesverkehrs-
Nutzung aufkommen M5V
[Kfz/24h] / [Lkw/24h]
[Kfz/24h] / [Lkw/24h]
Wohnmobilpark, Stpl. 1 - 109 218 /33 44 /7 33/5 11/2
Wohnmobilpark, Stpl. 110 — 135
. 440/0 44/0 11/0 33/0
alternative Pkw-Stellplatze 110
Offentlicher Parkplatz, Stpl. 152 304/0 30/0 15/0 15/0
Zusatzliches Verkehrsaufkommen
962 /33 118/7 59/5 59/2

in Summe:

In den maRgebenden Spitzenstunden entspricht das vorhabeninduzierte
Verkehrsaufkommen demnach je ca. einem Fahrzeug pro Minute im Quell- bzw.
Zielverkehr. Uber den gesamten Tag gemittelt entspricht das zusatzliche
Verkehrsaufkommen etwa alle drei Minuten einem Fahrzeug im Quell- bzw. im

Zielverkehr.

Auflerhalb der Saison ist ein deutlich geringeres

Verkehrsaufkommen durch die Neuverkehre zu erwarten.
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3.4 Verkehrsverteilung

Das zu erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben wird als Quell-
und Zielverkehr auf das Bestandsnetz verteilt. Die Verteilung bestimmt sich in
Anlehnung an die verkehrlichen Quellen und Ziele. Das zusatzliche
Verkehrsaufkommen wird Uber eine Zufahrt an die Kreisstrafse K 44 abgewickelt. Am
Knotenpunkt KreisstrafSe K 44 / Zufahrt Planungsgebiet ist davon auszugehen, dass der
gesamte Quell- und Zielverkehr sidlich in Richtung Bundesstrafse B 502 abgewickelt

wird.

Die angenommene Verkehrsverteilung der vorhabeninduzierten Verkehre in den

bemessungsrelevanten Spitzenstunden (MSV) wird in Abbildung 3.3 dargestellt.

zusitzliches Verkehrsaufkommen

=
=
(nachmittagl. Spitzenstunde) %
Zufahrt S
Planungsgebiet ‘@ 'g'
-
Qv FAY) 59/2
(100%)
8. Anderung
B-Plan Nr. 2: 59 Kfz/h 59 Kfz/h 99/5 (100%)
=S
4
= -
E - E S zus. Aufkommen
2T S o 8.Aind. B-Plan Nr. 2
) DR [Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 3.3: Verteilung des zusdtzlichen Verkehrsaufkommens
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3.5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 bertcksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030 gemal} Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter Abschnitt 3.3
und Abschnitt 3.4 aufgeflihrte zusatzliche Verkehr des Vorhabens angesetzt. Es

ergeben sich demnach folgende Bemessungsverkehrsstarken fiir den Prognose-
Planfall 2030:

™~ L g
»
S e W
= )
- z
Zufahrt
Planungsgebiet
59/ 2 ‘
59/ 5 j
P -
= ~ ~
=
i -~ - PPF 2030
23§ 2%
= ~ - MSV -
[Kfzfh daven SV/h]

Abbildung 3.4: Prognose-Planfall 2030 — MSV, MSVsy
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4  DEFINITION DER ENTWURFSSTANDARDS

4.1 Einstufung der Strallenfunktion gemafld RIN 2008

Bei der KreisstrafSe K 44 handelt es sich gemals den Richtlinien fiir die Netzgestaltung,
RIN 2008 [3] um eine Kreisstrale der Verbindungsfunktionsstufe LSIV. Als
Nahbereichsstralle bindet diese die Gemeinde Wendtorf und die Gemeinde Stein an
die Bundesstrafse B 502 (Funktion LSI1Il) an. Sie besitzt somit eine nahraumige

Verbindungsfunktion.

Da der Streckenabschnitt im Zuge des geplanten ErschlieRungsknotenpunktes
Kreisstraf8e K 44 / Zufahrt Planungsgebiet nicht innerhalb bebauter Gebiete liegt,
behalt dieser seinen auBerortlichen Charakter. Somit ist die KreisstrafSe K 44 in diesem
Abschnitt auch zukiinftig in die Kategorie LS IV einzustufen, sodass fiir die bauliche
Ausbildung die Richtlinien fiir die Anlage von LandstrafSen, RAL 2012 [4] gelten. Die
Zufahrt des Planungsgebietes ist aufgrund der ErschlieBungsfunktion der

kleinrdumigen Verbindungsfunktionsstufe ES V (AnliegerstralRe) zuzuordnen.
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4.2 Gestaltung gemals RAL 2012

Die gemall RIN 2008 [3] ermittelte Verbindungsfunktionsstufe LS IV wird nach den
Richtlinien fiir die Anlage von LandstrafSen, RAL 2012 [4] der Entwurfsklasse EKL 4
zugeordnet. Die, der Verbindungsfunktionsstufe ESV zugeordnete, Zufahrt des
Planungsgebietes liegt ebenso im Kriterienfenster der niedrigsten Entwurfsklasse
EKL 4.

Die untergeordnete Zufahrt zum Planungsgebiet der EKL 4 wird entsprechend der
RAL 2012 [4] wie in Abbildung 4.1 dargestellt an die (ibergeordnete KreisstrafSe K 44
der EKL 4 angeschlossen. Demnach kann der ErschlieBungsknotenpunkt als plangleiche

Einmiindung ohne den Einsatz einer Lichtsignalanlage ausgebildet werden.

libergeordnets
StraBle
EKL 1 EKL 2 EKL 3 EKL 4
untergeordnete
StraBe
Legende:
EKL 1 é Lichtsignalanlage mit Linksabbiegerschutz
(é) Elnsatz der Lichtsignalaniage prifen
Die (ibergeordnete StraBe ist senkrecht dargestellt.
Die vorfahrtberechtigte StraBe ist als Breitstrich
EKL 2 —_— dargestellt.
é weitere Einsatzbareiche der Knotanpunktarten siehe
Abschnitt 6.3.3

EKL3 — ‘x- —(é) %

icht icht
EKL 4 Vnem";un ar::fehzln i — ( x) ‘%

Abbildung 4.1: Regeleinsatzbereiche von Knotenpunktarten gemdf RAL 2012
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Der anzuwendende Linksabbiegetyp bestimmt sich aufgrund der Entwurfsklasse bzw.
der Verbindungsfunktion der zu verbindenden StraRen zu Typ LA 4. Dieser entspricht
damit einer Aufweitung, die nur aus einer Verziehungsstrecke Iz besteht. Die
Verziehungsstrecke Iz ist bei einseitiger Aufweitung mit einer Lange von 70,00 m bzw.
bei beidseitiger Aufweitung mit 50,00 m einzuhalten. Der Fahrstreifen, aus dem
abgebogen wird, wird mit einer Breite von 4,75 m bemessen. Der Fahrstreifen der
Gegenrichtung wird mit einer Breite von 2,75 m bemessen. Die Breite der Randstreifen
betragt 0,50 m.

Abbildung 4.2: Linksabbiegetyp LA4 gemdfs RAL 2012

Gering belastete Wirtschaftswege oder Grundstickszufahrten werden unter
bestimmten Voraussetzungen gemaR RAL 2012 [4] auch ohne bauliche Veranderungen
angeschlossen. Die Entscheidung, ob diese Voraussetzungen gegeben sind, liegt beim
LBV.SH als zustandiger, vertretender StraBenbaulasttrager. Fiir einen solchen Verzicht
spricht die endstdndige Lage des Anbindungspunktes an der KreisstrafSe K 44, die hier
nur noch fir kleine Teile der Gemeindegebiete als NahbereichsstraBe fir die
Anbindung zur B 502 dient.

Da der Zielverkehr annahernd vollstandig aus der Richtung Stiden zu erwarten ist, ist
aufgrund der zu vernachldssigenden Anzahl an Rechtsabbiegenden keine gesonderte

Fihrung fiir rechtsabbiegende Verkehre vorzusehen.
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5 NACHWEIS DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine
Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen "QSV A" bis "QSV F" des
Verkehrsablaufes. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt

anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmenden.
Folgende Darstellung beschreibt die zugeordneten Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

QSV C: Verkehrsteilnehmende in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden achten. Die Wartezeiten
sind splirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Verkehrsteilnehmende kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grolle und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldnge) fihren. Die

Kapazitat wird erreicht.
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QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem

Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die

Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende

Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach

einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr

wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

asv

ohne Lichtsignalanlage

mittlere Wartezeit tw [s]
mit Lichtsignalanlage

rechts-vor-links

C
D
E

<10
<20
<30
<45
> 45

> 45 + Kapazitdtsiberschreitung

<20
<35
<50
<70
=70

> 70 + Kapazitatsiberschreitung

}310
}315

=20
> 20+ Kapazitdtsiiberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der

schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten

Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitdatsstufe ,QSV D“ mit einer

Wartezeit von <45s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage und <70s bei

Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitat

angestrebt werden. Die Qualitatsstufen ,QSV E“ und ,,QSV F“ sind ein Indikator fir eine

nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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5.2 Leistungsfahigkeitsprifung

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnung ist die ermittelte Bemessungs-
verkehrsstiarke des Prognose-Planfalls 2030 in der bemessungsrelevanten
Spitzenstunde MSV. In der Anlage 1 sind die errechneten Leistungsfahigkeiten fiir den

betrachteten Knotenpunkt hinterlegt.

Die folgende Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung fiir die
Knotenpunktform ohne Linksabbieger-Aufstellbereich zusammen und stellt die
mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische Stauldnge fiir den
maligebenden Verkehrsstrom dar. GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Stauldange beriicksichtigt, die in 95 %
der Zeit wahrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht Uberschritten

wird.

Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten nach HBS 2015

Zusammenfassung der Leistungsfihigkeiten

Betrachtungsfall | Bezeichnung maBkgebender mittl. Auslastung | max. Stauldange Nas Qsv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] []

KreisstraBe K 44 / Zufahrt Wohnmobilhafen
PPF 2030 Linkseinbieger von
4
MSV vorfahrtgeregelt Zufahrt Planungsgebiet 0 6 1 6 - 1

Es zeigt sich, dass der betrachtete Knotenpunkt in der Lage ist, die Verkehre im

Prognose-Planfall 2030 als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt auch ohne Linksabbiege-
Aufstellbereich langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Hierbei stellt sich die sehr gute
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes ,QSV A“ ein und es bestehen darliber hinaus

weitere verkehrliche Kapazitatsreserven.

Fir aus Richtung Siiden kommende linksabbiegende Verkehre betrdagt die Wartezeit
lediglich 3,5 Sekunden. Eine Beeintrachtigung des durchgehenden Verkehres durch

Linksabbiegende ist daher als sehr gering einzustufen.

Die Aufweitung der Fahrbahn der Kreisstrafie K 44 fir Linksabbieger gemaf Kapitel 4
fuhrt zur selbigen Qualitatsstufe ,,QSV A“ und hat demnach keine relevanten

Auswirkungen hinsichtlich der Leistungsfahigkeit.
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6 MARNAHMEN DER AUREREN ERSCHLIERUNG

Die Gestaltung des zu planenden ErschlieRungsknotenpunktes Kreisstrafie K 44 /
Zufahrt Planungsgebiet wird entsprechend der in Kapitel4 aufgezeigten
Standardanforderungen der Richtlinien fiir die Anlage von Landstrafsen, RAL 2012 [4]
dargestellt. Die folgende  Abbildung 6.1 zeigt eine  Skizze  des

ErschlieBungsknotenpunktes im Zuge der KreisstrafSe K 44.

©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle verandert)

Abbildung 6.1: Konzeptskizze des ErschlieSungsknotenpunktes

Der FuRverkehr wird am stidichen Rande des Planungsgebietes iber einen Fullweg an
die Kreisstrafie K 44 sowie im Norden (iber einen FuBweg an die Stralle Achtern Diek
angebunden. Aufgrund des geringen Querungsbedarfes des nichtmotorisierten
Verkehres am ErschlieBungsknotenpunkt wird hier eine bauliche Querungshilfe zum
gegeniiberliegenden gemeinsamen Geh- und Radweg als nicht notwendig erachtet.
Lediglich eine Befestigung des Trennstreifens auf der vom Planungsgebiet
abgewandten Seite ist erforderlich, damit die Rad- und FuRverkehre den gemeinsamen

Geh- und Radweg erreichen kénnen.

Gemeinde Wendtorf - 8. Anderung B-Plan Nr. 2 ,,Wohnmobilhafen“
Verkehrsgutachten

Projekt-Nr.: 123.2235 WWW. .sh



7 Zusammenfassung und Empfehlung Seite 25

7 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

7.1 Zusammenfassung

Uber die 8. Anderung des B-Planes Nr. 2 ,Wohnmobilhafen” der Gemeinde Wendtorf
sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung eines
Wohnmobilparks und eines offentlichen Parkplatzes flir touristische Verkehre
geschaffen werden. Das Planungsgebiet befindet sich auf einer Flache nordwestlich der

KreisstrafSe K 44 zwischen den StraRen Schwarze Rade und Térn.

Die verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fiir den Kfz-Verkehr erfolgt tiber
eine neue Zufahrt im Zuge der Kreisstrafie K44 auRerhalb der festgesetzten
Ortsdurchfahrt.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens war zu prifen, ob und in
welcher Form das mafgebende StraRennetz in der Lage ist, das prognostizierte
Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw.

welche begleitenden straRenbaulichen MalRnahmen ggf. erforderlich werden.

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden lber einen Zeitraum von
drei Tagen, von Donnerstag den 29.06.2023 bis Samstag den 01.07.2023, durch die
Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserhebungen im
Querschnitt der Kreisstrafle K 44 durchgefiihrt. Die maRgebende Spitzenstunde der
drei Tage fand am Samstag, den 01.07.2023 zwischen 10.45 und 11.45 Uhr statt.

Der Prognose-Planfall 2030 berlicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030 sowie die hochgerechnete Verkehrserzeugung des geplanten
Vorhabens aus Wohnmobilpark, der Nutzung eines Teiles des Wohnmobilparks als
Pkw-Stellplatz bei Veranstaltungen in der Marina sowie die Nutzung des geplanten

offentlichen Parkplatzes.

Gemall den Richtlinien fiir die Anlage von Landstrafien, RAL 2012 [4] ist der
ErschlieBungsknotenpunkt als plangleiche Einmindung ohne Lichtsignalanlage zu
realisieren. Zur Sicherung der Leichtigkeit des Verkehrsflusses ergibt sich gemal
RAL 2012 [4] ein Aufstellbereich fiir den linksabbiegenden Verkehr.

Es zeigt sich, dass die Verkehrsanlage auch langfristig eine sehr gute Leistungsfahigkeit
der Qualitatsstufe ,QSV A“ aufweist. Darliber hinaus bestehen deutliche
Kapazitatsreserven. Demnach wiirde sich durch einen Aufstellbereich gemaR Kapitel 4

keine relevante Qualitatssteigerung hinsichtlich der Leistungsfahigkeit einstellen.

Gemeinde Wendtorf - 8. Anderung B-Plan Nr. 2 ,,Wohnmobilhafen“
Verkehrsgutachten

WWw. .sh



7 Zusammenfassung und Empfehlung Seite 26

7.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht gibt es keine Bedenken hinsichtlich der Entwicklung der
8. Anderung des B-Planes Nr. 2 in der Gemeinde Wendtorf. Das Verkehrsaufkommen
der EntwicklungsmaRBnahme kann langfristig leistungsfahig und verkehrsvertraglich

Uber die Ubergeordnete Kreisstrafse K 44 abgewickelt werden.

Im Grundsatz ist nach den Richtlinien fiir die Anlage von Landstrafien, RAL 2012 [4]
zundchst ein Aufstellbereich an der geplanten Zufahrt vorzusehen. Bei Anbindung von
gering belasteten Wirtschaftswegen und Grundstiickszufahrten kann gemaR Abschnitt
6.4.5 der RAL 2012 [4] jedoch ggf. auch auf bauliche Veranderungen im Bereich der
Anbindung verzichtet werden. Ob dieser Fall vorliegt, ist durch den LBV.SH als

zustandigen, den Kreis PIon vertretenden Straflenbaulasttrager zu beurteilen.

Fir den Verzicht auf einen baulich angelegten Aufstellbereich sprechen:

e eine geringe verkehrliche Grundbelastung,

e ein saisonales Auftreten der zusatzlichen Verkehre,

e die endstindige Lage mit abgeschwachter Funktion der Nahverkehrsstralle,
e eine sehr gute Leistungsfahigkeit der Qualitatsstufe ,,QSV A“,

e keine relevanten Behinderungen durch Linksabbiegende,

e eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h,

e gute Sichtverhaltnisse.

Es wird zu einer Abstimmung mit dem LBV.SH zur Klarung dieses Aspektes angeregt.

Aufgestellt: Neumiunster, 13. Oktober 2023

gez. gez.
i.A. Anne Schlesselmann ppa. Arne Rohkohl
B. Eng. (FH) Dipl.-Ing. (FH)
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Kreisstralie K 44 / Zufahrt Planungsgebiet

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWE: SEN
Kor

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 KreisstraBe K 44 / Zufahrt Planungsgebiet
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A Kreisstrafe K 44 (Nord)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2030
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom %
\ >
1 A @ Vorfahrtsstrale 3 g
7
2 C @ VorfahrtsstraBBe o
4 reisstraBe (Sud)
3 B v Vorfahrt gewahren! . fese e
q qPe Cre Cr X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trzn L iFa | iml ] s Qsv
: A 1-2 2 143,0 144,0 1.800,0 1.787,5| 0,080| 1.644,5| - - 122 A
1-3 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5( 0,000 1.454,5( 00| 00| 00 A
3 8 3-1 4 0,0 00 717,0 652,0 | 0,000f 6520 | 00| 00| 00| A
3-2 6 59,0 61,5 1.007,5 967,0 | 0,061 9080 [ 1,0]| 60| 40| A
5 c 2-3 7 59,0 60,0 1.092,5 1.074,0] 0,055| 1.0150( 10| 60| 35| A
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Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Wendtorf, B-Plan Nr. 2, 8. And. "Wohnmobilhafen"
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